2

Муниципальное бюджетное образовательное учреждение
Новинская средняя общеобразовательная школа

Богородского муниципального района Нижегородской области

Всероссийский конкурс «Отечество»

Номинация «Город Горький и область: вклад в дело Победы»
 Роль Горьковского автомобильного завода  

в Великой Отечественной войне

	Адрес:

607635,

Нижегородская область,

Богородский муниципальный район,

п. Новинки,

ул. Центральная, д.6

Телефон: 8-83170-48-5-41

E-mail:  nov-shkola@yandex.ru.


	Выполнила
ученица 11 класса

Вильдякскина Юлия Сергеевна

16 лет
Руководитель

Сочина Анна Сергеевна,

учитель истории




Новинки

2014
Оглавление:

Введение……………………………………………………………..……………3
Глава 1. Горьковский автомобильный завод. Начало суровых испытаний……………………………………………………. ………………….5

1.1. История Горьковского автомобильного завода ………………. ………..5

1.2. Начало войны. Рабочие ГАЗа мобилизуют все силы ………… ………..5

Глава 2. ГАЗ – фронту ………………………………………...…… ………….7

2.1. Автомобильные и танковые войска…………………………..… …………7

2.2. Производство боеприпасов …………………………………...…. …………9

2.3. Сто дней и ночей ………………………………………………... ………...10

Заключение ……………………………………………………..…  …………. 12

Список использованной литературы ……………………………. ………...13

Приложения ………………………………………………………..  ………….14
Введение

Впервые в стране и в Европе пущенный в 1932 году в эксплу​атацию Горьковский автомобильный завод был создан для выпус​ка одновременно грузовых и легковых автотранспортных средств (АТС). За 82 года ГАЗ не изменил этой традиции и всегда являл​ся носителем передового опыта в машиностроении.

На базе накопленного научно-технического и производственно​го потенциала в критические моменты страна поручала ГАЗу ре​шать неотложные задачи по обеспечению нужд обороны и народ​ного хозяйства. Так было в годы Великой Отечественной войны, в послевоенный период при восстановлении разрушенного народ​ного хозяйства и во все последующие годы. Помимо основной про​дукции по выпуску АТС, ГАЗ выполнял и внешние заказы по из​готовлению и поставке нетрадиционной для него продукции.

Горьковчане могут по праву гордиться своим вкладом в общее дело разгрома врага. Оружие Победы ковалось в Горьком. Более 100 тысяч орудий, 23 тысяч танков, 15 тысяч самолетов, свыше 10 тысяч минометов, 9 тысяч самоходных установок дали горьковчане фронту.

Актуальность темы моей работы обусловлена тем, что город Горький как крупный промышленный центр страны представлял для захватчика особый интерес. С захватом столицы и окончанием первого этапа «молниеносной войны» должно было начаться экономическое освоение российского пространства.

Кроме того, в 2015 году исполняется 70 лет Победы в Великой Отечественной войне. В годы войны ГАЗ был важнейшим арсеналом нашей Родины, образцово выполняя задания по выпуску оборонной продукции. Своей работой мне хотелось бы в преддверии празднования Победы в Великой Отечественной войне подчеркнуть значимость ГАЗа и его  трудового коллектива в истории страны. 

Степень изученности темы – данная тема была исследована и отображена в работах Доброхотова В.Я.
,  Алешиной П.В., Голикова С.А.
, Корочкина А.И.
, Митрофановой А.В.
, Шилин А.Г.
 и др.

Хронологические рамки исследования – 1929 – 1945 гг. С момента создания Горьковского автомобильного завода – до окончания Великой Отечественной войны. Особый акцент сделан на временной период 1941 – 1945 гг.

Исследование проводилось на основании исторических библиотечных и архивных материалов по истории Нижегородской области, и в частности, Горьковского автомобильного завода, а также периодических изданий.

Объект исследования – Горьковский автомобильный завод в годы Великой Отечественной Войны.

Предмет исследования – вклад Горьковского автомобильного завода в победу русского народа над немецкими захватчиками в Великой Отечественной войне.
Цель работы – проанализировать роль Горьковского автомобильного завода в Великой Отечественной войне.

Для достижения поставленной цели в работе решаются следующие задачи:

· Рассмотреть исторический аспект Горьковского автомобильного завода;

· Осветить вопросы мобилизации производственных и человеческих ресурсов с момента начала войны;

· Охарактеризовать вклад Горьковского автозавода и автозаводцев в победу над фашистами. 
Глава 1. Горьковский автомобильный завод. Начало суровых испытаний 

1.1. История Горьковского Автомобильного Завода (1929-1941 г.г.)

История открытого акционерного общества "ГАЗ" (ранее "Горьковский автомобильный завод") берет свое начало в 1929 г. 4 марта 1929 г. принято решение ВСНХ СССР и подписан приказ о строительстве автомобильного завода. 6 апреля 1929 г. утверждено решение о выборе района строительства будущего автозавода - около города Нижнего Новгорода.

31 мая 1929 г. ВСНХ СССР и американская фирма "Ford Motor Company" заключили соглашение о технической помощи при организации и налаживании массового производства легковых автомобилей типа "Ford-А" и грузовых автомобилей типа "Ford-АА". Технологическое и строительное проектирование велось в Америке в основном силами отечественных инженеров при тесном сотрудничестве с фирмой "Ford Motor Company". Архитектурно-строительный проект разрабатывался фирмой "Austin & K". 

2 мая 1930 г. под Нижним Новгородом был заложен первый камень в фундамент будущего автомобильного завода. Благодаря удачному проекту, умелому руководству, личной ответственности каждого участника завод был построен за 18 месяцев. 1 января 1932 г. автозавод вступил в строй действующих. 29 января 1932 г. с конвейера сошел первый автомобиль – грузовик ГАЗ-АА. С декабря 1932 г. на автозаводе началась сборка легкового автомобиля среднего класса ГАЗ-А. 

1.2. Начало войны. Рабочие ГАЗа мобилизуют все силы 

Город Горький как крупный промышленный центр страны представлял для захватчика особый интерес. С захватом столицы и окончанием первого этапа «молниеносной войны» должно было начаться экономическое освоение российского пространства.

24 июня 1941г. был создан Совет по эвакуации при Совнаркоме СССР, на котором было решено, что Горьковская область станет важнейшей эвакобазой и госпитальной базой тыла страны. 

Война резко изменила состав промышленных рабочих. По данным 53 крупнейших предприятий и объединений области, на которых было занято 85,2% всего состава рабочих, за 1941 — 1943гг. было призвано в армию 96,6 тыс. человек, или почти треть их общей численности. 

В большинстве отраслей промышленности удельный вес женского труда увеличился с 55,2% до 63,3%. Женский труд применялся даже в литейных и кузнечных цехах.

С первых дней Великой Отечественной войны в Горьковской области развернулась работа по мобилизации военнообязанных на фронт, обучению трудящихся военному делу, формированию боевых соединений.

Всего за время войны в Красной Армии служили военнообязанные примерно сорока возрастов. Военкоматами Горьковской области было мобилизовано 822 тысячи человек.

Самоотверженный труд горьковчан в годы Великой Отечественной войны не раз отмечался высшими правительственными наградами.

Более 800 тысяч горьковчан защищали нашу Родину на фронте, проявляя героизм, мужество и бесстрашие.  Более 300 горьковчан за ратные подвиги в Великой Отечественной войне удостоены высшей награды Родины – высокого звания Героя Советского Союза. Огромный вклад в общенародное дело Победы внесли сотни тысяч трудящихся Горьковской области. 

Судьбы ветеранов нашей области навсегда вписаны в героические страницы истории Великой Отечественной Войны.

Глава 2. ГАЗ – фронту!
2.1.Автомобильные и танковые войска
Перестройка производства на военный лад про​ходила в необычайно трудных условиях. Ведь автозавод был связан с сотнями смежных предприятий, находящихся в различных районах страны. Часть этих предприятий оказалась временно потерянной, и автозаводцам пришлось своими силами делать то, что они получали. Положение осложнялось пе​ребоями в снабжении завода металлом и топли​вом. Государственный комитет обороны вынужден был в октябре принять меры, чтобы помочь Горьковскому автозаводу. Заводские грузы стали пе​ревозиться как особо срочные, налаживалось снаб​жение предприятия.

Наряду с военной техникой автозавод давал фронту легендарные "полуторки" ГАЗ-АА. 
Помимо непрекращающегося выпуска штатной автомобильной техники, приспособленной под условия войны, конструкторы заво​да в небывало короткие сроки (в течение двух месяцев) разрабо​тали новый армейский полноприводной автомобиль ГАЗ-64, а за​тем ГАЗ-67, 67Б и на их базе была создана конструкция легково​го пулеметного бронеавтомобиля БА-64. Уже с марта 1942 г. он был принят на вооружение, а с лета участвовал в боевых дейст​виях. После модернизации бронеавтомобиль, с более широкой ко​леей, получил обозначение БА-64Б и изготавливался на заводе до 1946 года. Использовался в армии для разведки, в связи, в борь​бе с авиадесантами и т. д.

В августе 1941 г. Госкомитет обороны принял постановление об организации на ГАЗе производства легкого танка Т-60, конст​рукции Московского КБ, руководимого Н. А. Астровым (боевая масса танка — 6,4 т, экипаж — 2 человека, вооружение — 20-мил​лиметровая пушка и пулемет, максимальная скорость — 42 км/ч). Конструкция же двигателя для танка разрабатывалась совместно с конструкторским отделом ГАЗа. В результате максимального совмещения всех этапов подготовки и круглосуточной работы, за​вод выпустил первую партию (более 200) танков Т-60 уже в ок​тябре 1941 г. Танк выпускался в течение 1941—43 гг. Но уже в середине октября 1941 г. конструкторский отдел приступил к раз​работке танка Т-70 с более высокими качествами. Ему придали более мощное вооружение, более надежную броневую защиту, увеличили его скорость. Для обеспечения этих требований возникла необходимость увеличения мощности силовой установки не менее чем в 2 раза. Ни на заводе, ни в стране в то время такой двига​тель не выпускался. По предложению известного конструктора-моторщика Р.Н. Кокуева конструкторы КЭО сумели осуществить спаривание двух шестицилиндровых моторов от танка Т-60 в один силовой агрегат на одной жесткой раме, мощностью 113 кВт (140 л. с), и проблема была успешно решена.

Война требовала постоянного совершенствования оружия всех видов. Следуя этому принципу, завод вскоре освоил выпуск само​ходной артиллерийской установки СУ-76 взамен танка Т-70, в кон​струкцию которой от танка вошли силовой агрегат, трансмиссия и ходовая часть, что значительно ускорило освоение новой боевой техники. В качестве основного вооружения самоходку оснастили 76-миллиметровой пушкой ЗИС-3, являющей собой самую совре​менную конструкцию в истории ствольной артиллерии в тот пе​риод. Самоходную установку СУ-76 завод изготовлял с 1943 г. до конца войны.

Для лучшей организации поточного крупносерийного производ​ства боевой техники, на территории только что построенного ку​зовного корпуса были сформированы спец. цеха: сборочный цех № 5 (Г. К. Парышев) с конвейером для сборки танков; сварочный цех № 8 — по сварке корпусов боевых машин и реактивных сна​рядов, и механосборочный цех № 10 (П. П. Симонов, А. Я. Брук) — по изготовлению деталей и узлов ходовой части танков. В фор​мировании этого производства ведущая роль принадлежала руко​водителям и техническим специалистам К. И. Чивкунову, В. А. Чумакову, Д. А. Безобразову, П. И. Чумаченко, А. В. Никитину, С. И. Русакову, А. С. Белокриницкому, М. А. Веселову, В. М. Жи-вотовскому, Н. М. Бондаренко, А. Ф. Федосцеву, А. Н. Шарапову и др.

В годы войны ГАЗ был важнейшим арсеналом нашей Родины. Используя традиционный для себя путь по применению в конст​рукциях боевых машин узлов и деталей от серийно выпускаемых автомобилей, создавая прогрессивные техпроцессы крупносерий​ного и поточно-массового производства (например, впервые в стра​не организовали конвейерную сборку танков), успешно обеспечи​вал запросы фронта в боевой и штатной технике.

2.2. Производство боеприпасов
Помимо вышеперечисленной военной техники завод производил в больших количествах артиллерийские снаряды, реактивные сна​ряды M.-L3, минометы, мины, запасные части к технике и разного рода военное снаряжение. За короткий срок завод выполнил сроч​ное задание ГКО — освоил выпуск штампованного настила для полевых аэродромов, который использовался и в мирное вре​мя. Разработку техпроцесса, оснащение и выпуск настила возглав​ляли заместитель главного технолога А. Я. Фрейдлин и инженер Р. М. Ривин.

В тесном взаимодействии с разработчиками боевой техники и вооружения работали технологи и производственники, воплощая чертежи в металл, находя решения, способствующие уменьшению затрат, повышению качества продукции, сокращению сроков под​готовки производства. Например, разработка и внедрение в про​изводство технологии массового изготовления штампосварного ва​рианта реактивных снарядов для «Катюш», созданной А. Я. Фрейдлиным, снизившей тем самым почти в 8 раз цикл изготовления, сэкономив значительное количество дефицитнейших в то время ме​талла и электроэнергии. Впервые был применен прогрессивный процесс автоматической сварки под слоем флюса реактивных сна​рядов и самых массовых деталей танка (по III кпл на изделие) обода и ступицы катков. Его осуществили новаторы-сварщики П. Г. Гребельник, С. И. Русаков, А. И. Гуляев, Г. Ф. Лбов и др.
Проявляя величайшее упорство, энергию, инициативу, кол​лектив Горьковского автозавода успешно осваивал новые произ​водственные процессы, непрерывно наращивал выпуск танков и танковых моторов, минометов и боеприпасов. Невероятным могло казаться раньше, что человек способен непрерывно работать 20— 30 часов. Но когда Родина оказалась в опасности, патриоты, вы​полняя задания фронта, сутками не выходили с завода. 
2.3. Сто дней и ночей

Линия фронта проходила далеко от автозаво​да, и все же он понес тяжелые потери от налетов вражеской авиации. Летом 1943 года, готовясь к наступлению на Орловско-Курском направлении, враг стремился вывести из строя стратегические объекты советского тыла. Фашистские заправилы хвастливо заявляли, что сотрут с лица земли куз​ницу оружия — Горьковский автозавод. 
В июне гитлеровские раз​бойники сбросили бомбы на Горький, Ярославль, Саратов». С 4 июня по 5 июля гитлеровцы почти ежедневно бомбили завод. И делали это с дьяволь​ской методичностью: начинали и кончали в одно и то же время.

От 25 налетов вражеской авиации значительно пострадали 50 зданий и сооружений завода. Были сильно разрушены главный конвейер, цех шасси, термический № 2, колесный, монтажный, участок цветного литья и электропечи, кузнечный, прессово-кузнечный, инструментально-штамповый корпуса, ремонтно-механический цех, моторный № 2. Боль​шие повреждения были нанесены жилым домам Соцгорода.

Варварскими налетами фашистские разбойни​ки хотели деморализовать автозаводцев и вывести из строя предприятие, кующее оружие для за​щитников Родины. Но гитлеровцы просчитались. Суровые испытания еще больше сплотили кол​лектив.

Автозаводцы вместе с бойцами и командирами отрядов МПВО мужественно боролись с пожарами, быстро ликвидировали очаги поражения.
Как ни серьезны были повреждения, завод жил, работал, производство боевой продукции не при​остановилось.

После очередного налета фашистской авиации кузница оказалась без крыши и остекления. Но это не остановило рабочих. Кузнецы, нагреваль​щики вместе с мастерами, инженерами, техниками, бухгалтерами, нормировщиками очистили цех от мусора, восстановили паропроводы, электропровод​ку, разводки.
Скоростными методами восстанавливалось обо​рудование в ремонтно-механическом корпусе. Этим делом занималось около двух тысяч человек. Напряженный, героический труд увенчался бли​стательным успехом: за сто дней и ночей непре​рывной фронтовой вахты автозаводцы и строители полностью восстановили красавец-завод!

Это был коллективный подвиг, который золотой страницей вошел в летопись Великой Отечествен​ной войны.

В сто штурмовых дней и ночей строители смон​тировали 3 300 тонн металлоконструкций, заделали или остеклили 105 тысяч квадратных метров про​емов в промышленных зданиях, уложили около 3 миллионов кирпичей, проложили 80 километров кабеля и провода, 40 километров специальных труб и разводок и 22 километра труб отопительной системы. Выполнен объем работ на сумму свыше 30 миллионов рублей.

Разрушительные налеты вражеской авиации летом 1943 года не сломили автозаводцев. Под руководством директора завода И.К. Лоскутова за сто дней и ночей они восстановили 50 зданий и сооружений, отремонтировали 9 тысяч единиц оборудования. 

Заключение
В годы войны ГАЗ был важнейшим арсеналом нашей Родины. Используя традиционный для себя путь по применению в конст​рукциях боевых машин узлов и деталей от серийно выпускаемых автомобилей, создавая прогрессивные техпроцессы крупносерий​ного и поточно-массового производства (например, впервые в стра​не организовали конвейерную сборку танков), успешно обеспечи​вал запросы фронта в боевой и штатной технике.

Как видим, коллектив ГАЗа внес достойный вклад в дело По​беды. За образцовое выполнение заданий по выпуску оборонной продукции ГАЗ удостоен трех орденов: ордена Ленина (декабрь 1941 г.), ордена Боевого Красного Знамени (март 1944 г.), ордена Отечественной войны I степени (сентябрь 1945 г.).

Орденами и медалями в годы войны награждено 885 работни​ков завода, десяти была присуждена Государственная премия СССР.
Полученные результаты данной работы могут применяться на практике, например, для личного изучения обобщенных материалов по изученной теме.
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Приложения

Боевая техника, выпускавшаяся ГАЗом в годы ВОВ
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Фото 1. Танк Т-70
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Фото 2. Легковой бронеавтомобиль БА-64Б
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Фото 3. Самоходная артиллерийская установка СУ-76
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Фото 4. Легкий танк Т-60
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